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Scénario 2 : desserte « en antenne » (par sa gare centrale) 
 

 

Description du scénario : 
 
Le scénario 2 offre la possibilité 
d’une desserte de la gare actuelle 
d’Agen grâce à un seul 
raccordement par l(Ouest. Dans ce 
cas, Montauban est desservie par 
la ligne actuelle depuis Agen. 

Aménagements complémentaires de la ligne actuelle 
Deux aménagements principaux seraient réalisés de manière complémentaire à la LGV : 

♦ Sur la section entre Bordeaux et Hourcade, aménagement du système d’espacement des trains, 
pour en faire circuler davantage 

♦ Sur la section entre Saint-Jory triage et Toulouse, passage du nombre de voies de deux à quatre 

Trafics estimés  
(3 990 000 actuellement) 

Horizon 2020 : 
Gain de trafic ferroviaire Grandes Lignes 
toutes relations confondues de  2 597 000 
voyageurs annuels 

 

Coûts de réalisation : 
 

• Ligne nouvelle entre Bordeaux Sud et Toulouse Nord : 2 438 M€ 

• Raccordements : 109 M€ 

• Aménagements complémentaires : 118 M€ 

 
TOTAL : 2 665 M€ 

Bilan socio économique  
Grandes Lignes 

• Bénéfice actualisé (BA) 
1027 M€ 

• Taux de rentabilité interne économique(TRIE) 
5,3 % 

Scénarios de desserte et temps de parcours 
de gare à gare en situation de projet 

7 925 000

10 522 000 
(+ 32,77%)

0
2000000
4000000
6000000
8000000

10000000
12000000

Traffic ferroviaire en milliers de voyageurs
annuels deux sens confondus

Situation de référence: scénario 1 Situation scénario 2



  Etudes du maître d’ouvrage 
 

 
 

  Avril 2005 
8/24 

 
 

 



 

 
 
 

Etude du maître d’ouvrage   
Avril 2005 

9/24 
 
 

Scénario 2’ : desserte « en crochet » d’Agen (par sa gare centrale) 
 

 

Description du scénario : 
 
Le scénario 2’ propose deux 
raccordements de part et d’autre 
d’Agen. Les TGV dont la mission 
est de desservir également 
Montauban depuis Bordeaux 
poursuivent ensuite sur la ligne 
actuelle. Pour les autres, il est 
possible de revenir rapidement 
sur la ligne nouvelle grâce au 
raccordement est. 

Aménagements complémentaires de la ligne actuelle 
Deux aménagements principaux seraient réalisés de manière complémentaire à la LGV : 

♦ Sur la section entre Bordeaux et Hourcade, aménagement du système d’espacement des trains, pour en 
faire circuler davantage 

♦ Sur la section entre Saint-Jory triage et Toulouse, passage du nombre de voies de deux à quatre 

Trafics estimés  
(3 990 000 actuellement) 

Horizon 2020 : 
Gain de trafic ferroviaire Grandes Lignes 
toutes relations confondues de 2 526 000 
voyageurs annuels 
 

Coûts de réalisation : 
 

• Ligne nouvelle entre Bordeaux Sud et Toulouse 
Nord : 2 438 M€ 
• Raccordements : 149 M€ 
• Aménagements complémentaires : 118 M€  

TOTAL : 2 705 M€

Bilan socio économique  
Grandes Lignes 

• Bénéfice actualisé (BA) 

- 774 M€ 

• Taux de rentabilité interne économique(TRIE) 

6,2 % 

7 925 000

10 450 000 
(+ 31,86%)
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Scénario 3 : desserte « en antenne » d’Agen et de Montauban (par leurs 
gares centrales) 

 

Description du scénario : 
 
Le scénario 3 propose une 
desserte d’Agen et de 
Montauban grâce à des 
raccordements dits « en 
antenne » propres à chaque 
ville : un à l’ouest d’Agen et un 
autre à l’ouest de Montauban. Ils 
nécessitent une desserte de ces 
deux villes par des missions 
distinctes. Les TGV desservant 
Montauban empruntent la ligne 

Aménagements complémentaires de la ligne actuelle 
Deux aménagements principaux seraient réalisés de manière complémentaire à la LGV : 

♦ Sur la section entre Bordeaux et Hourcade, aménagement du système d’espacement des trains, pour en 
faire circuler davantage 

♦ Sur la section entre Saint-Jory triage et Toulouse, passage du nombre de voies de deux à quatre 
 

Trafics estimés  
(3 990 000 actuellement) 

Horizon 2020 : 
Gain de trafic ferroviaire Grandes Lignes 
toutes relations confondues de  2 548 000 
voyageurs annuels  

Scénarios de desserte et temps de parcours 
de gare à gare en situation de projet 

Coûts de réalisation : 
• Ligne nouvelle entre Bordeaux Sud et Toulouse 
Nord : 2 618 M€ 
• Raccordements : 146 M€ 
• Aménagements complémentaires : 118 M€ 
 

TOTAL : 2 882 M€ 

Bilan socio économique  
Grandes Lignes 

• Bénéfice actualisé (BA) 

- 965 M€ 

• Taux de rentabilité interne économique (TRIE) 

5,8 % 

7 925 000

10 473 000 
(+ 32,15%)
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Scénario 3’ : desserte d’Agen « en crochet » et de Montauban « en 
antenne » (par leurs gares centrales) 

 

 

Description du scénario : 
 
Le scénario 3’ prévoit deux 
raccordements à l’ouest et à 
l’est d’Agen (desserte dite « en 
crochet ») et un raccordement 
à l’ouest de Montauban 
(desserte dite « en antenne »). 
Les TGV desservant 
Montauban empruntent la 
ligne actuelle depuis/ vers 
Toulouse

Aménagements complémentaires de la ligne actuelle 
Deux aménagements principaux seraient réalisés de manière complémentaire à la LGV : 

♦ Sur la section entre Bordeaux et Hourcade, aménagement du système d’espacement des trains, pour en 
faire circuler davantage 

♦ Sur la section entre Saint-Jory triage et Toulouse, passage du nombre de voies de deux à quatre 
 

7 925 000

10 759 000 
(+ 35,76%)
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Trafics estimés  
(3 990 000 actuellement) 

Horizon 2020 : 

Gain de trafic ferroviaire Grandes Lignes 
toutes relations confondues de 2 834 000 
voyageurs annuels 

 

Coûts de réalisation : 
• Ligne nouvelle entre Bordeaux Sud et Toulouse Nord : 2 618 M€ 
• Raccordements : 186 M€ 
• Aménagements complémentaires : 118 M€ 

 
TOTAL : 2 922 M€ 

Bilan socio économique  
Grandes Lignes 
• Bénéfice actualisé (BA) 

907 M€ 
• Taux de Rentabilité interne  Economique (TRIE) 

5,1 % 

Scénarios de desserte et temps de parcours 
de gare à gare en situation de projet 
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Scénario 4 : desserte d’Agen par une gare nouvelle et de Montauban « en 
antenne » (par sa gare centrale) 

 

Description du scénario : 
 
Le scénario 4 prévoit la création 
d’une seule gare nouvelle sur la 
LGV, au niveau d’Agen. L’état 
d’avancement du projet ne permet 
pas de situer précisément la gare 
nouvelle, Montauban est desservie 
par sa gare centrale, en antenne, 
par un raccordement ouest. Les 
TGV desservant Montauban 
empruntent la ligne actuelle depuis/ 
vers Toulouse 

 

Trafics estimés  
(3 990 000 actuellement) 

Horizon 2020 : 

Gain de trafic ferroviaire Grandes 
Lignes toutes relations confondues 
de 2 873 000 voyageurs annuels 

 

Coûts de réalisation : 
• Ligne nouvelle entre Bordeaux Sud et Toulouse 
Nord : 2 618 M€ 
• Raccordements : 37 M€ 
• Aménagements complémentaires : 118 M€ 
• Gare nouvelle d’Agen : 50 M€ 

TOTAL : 2 823 M€ 
 

Bilan socio économique 
Grandes Lignes 
• Bénéfice actualisé (BA) 

928 M€ 
• Taux de rentabilité interne économique (TRIE) 

5,1 % 

Aménagements complémentaires de la ligne actuelle 
Deux aménagements principaux seraient réalisés de manière complémentaire à la LGV : 

♦ Sur la section entre Bordeaux et Hourcade, aménagement du système d’espacement des trains, pour en faire 
circuler davantage 

♦ Sur la section entre Saint-Jory triage et Toulouse, passage du nombre de voies de deux à quatre 

7 925 000

10 797 000 
(+ 36,24%)
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Coûts de réalisation : 
•  Ligne nouvelle entre Bordeaux Sud et Toulouse 
Nord : 2 618 M€ 
• Raccordements : 149 M€ 
• Aménagements complémentaires : 118 M€ 
• Gare nouvelle de Montauban : 50 M€ 
 

TOTAL : 2 935 M€ 

Scénario 4’ : desserte d’Agen « en crochet » (par sa gare centrale) et de 
Montauban par une gare nouvelle 

 
Aménagements complémentaires de la ligne actuelle 
Deux aménagements principaux seraient réalisés de manière complémentaire à la LGV : 

♦ Sur la section entre Bordeaux et Hourcade, aménagement du système d’espacement des trains, pour en 
faire circuler davantage 

♦ Sur la section entre Saint-Jory triage et Toulouse, passage du nombre de voies de deux à quatre 
 

Trafics estimés  
(3 990 000 actuellement) 

Horizon 2020 : 

Gain de trafic ferroviaire Grandes Lignes 
toutes relations confondues de 2 889 000 
voyageurs annuels 

 

Bilan socio économique (horizon de 
calcul : 2019) 
Grandes Lignes 
• Bénéfice actualisé (BA) 

928 M€ 
• Taux de rentabilité interne économique 

(TRIE) 
5 % 

7 925 000

10 814 000 
(+ 36,45%)
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Description du scénario : 
 
Le scénario 4’ prévoit la 
création d’une seule gare 
nouvelle sur la LGV, au niveau 
de Montauban. L’état 
d’avancement du projet ne 
permet pas de situer 
précisément la gare nouvelle,  
Agen est desservie par sa gare 
centrale existante, en crochet, 
par deux raccordements ouest 
et est. 
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Scénario 5 : desserte d’Agen « en crochet » et de Montauban « en 
antenne » (par leurs gares centrales) 

 

Aménagements complémentaires de la ligne actuelle 
Deux aménagements principaux seraient réalisés de manière complémentaire à la LGV : 

♦ Sur la section entre Bordeaux et Hourcade, aménagement du système d’espacement des trains, pour en 
faire circuler davantage 

♦ Sur la section entre Saint-Jory triage et Toulouse, passage du nombre de voies de deux à quatre 

Trafics estimés  
(3 990 000 actuellement) 

Horizon 2020 : 
Gain de trafic ferroviaire Grandes Lignes 
toutes relations confondues de 2 956 000 
voyageurs annuels  

Coûts de réalisation : 
• Ligne nouvelle entre Bordeaux Sud et Toulouse Nord : 

2 618 M€ 

• Aménagements complémentaires : 118 M€ 

• Gares nouvelles de Montauban et d’Agen : 100 M€ 

TOTAL : 2 836 M€

Bilan socio économique  
Grandes Lignes 

• Bénéfice actualisé (BA) 

844 M€ 

• Taux de rentabilité interne  économique 
(TRIE) 

5 % 

Description du scénario : 
 
Le scénario 5 propose la 
construction de deux gares 
nouvelles sur la LGV : une 
pour la desserte d’Agen, 
une autre pour la desserte 
de Montauban. 

7 925 000

10 881 000 
(+ 37,30%)
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Scénario 6 : desserte d’Agen et de Montauban par une gare nouvelle 
unique  

 

Aménagements complémentaires de la ligne actuelle 
Deux aménagements principaux seraient réalisés de manière complémentaire à la LGV : 

♦ Sur la section entre Bordeaux et Hourcade, aménagement du système d’espacement des trains, pour en 
faire circuler davantage 

♦ Sur la section entre Saint-Jory triage et Toulouse, passage du nombre de voies de deux à quatre 

 
Trafics estimés  
(3 990 000 actuellement) 

Horizon 2020 : 
Gain de trafic ferroviaire Grandes Lignes toutes 
relations confondues de 1 841 000 voyageurs 
annuels  

Coûts de réalisation : 
• Ligne nouvelle entre Bordeaux Sud et Toulouse 

Nord : 2 438 M€ 
• Gare nouvelle : 50 M€ 
• Aménagements complémentaires : 118 M€ 
 

TOTAL : 2 606 M€ 

Bilan socio économique  
Grandes Lignes 

• Bénéfice actualisé (BA) 

- 1 128 M€ 

• Taux de rentabilité interne économique 
(TRIE) 

5 % 

Description du scénario : 
 
Le scénario 6 propose la 
construction d’une seule 
gare nouvelle, située à mi-
chemin d’Agen et de 
Montauban de manière à 
permettre la desserte 
simultanée des deux villes, 
sans raccordements. 

Scénarios de desserte et temps de parcours 
de gare à gare  en situation de projet

7 925 000

9 766 000 
(+ 23,23%)
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Scénario 7 : la solution directe, sans desserte intermédiaire 
 

Aménagements complémentaires de la ligne actuelle 
Deux aménagements principaux seraient réalisés de manière complémentaire à la LGV : 

♦ Sur la section entre Bordeaux et Hourcade, aménagement du système d’espacement des trains, pour en 
faire circuler davantage 

♦ Sur la section entre Saint-Jory triage et Toulouse, passage du nombre de voies de deux à quatre 

 

Trafics estimés  
(3 990 000 actuellement) 

Horizon 2020 : 

Gain de trafic ferroviaire Grandes Lignes 
toutes relations confonduesde 2 219 000 
voyageurs annuels 

Coûts de réalisation : 
• Ligne nouvelle entre Bordeaux Sud et Toulouse Nord : 2 

243 M€ 

• Aménagements complémentaires : 118 M€ 

 

TOTAL : 2 361 M€

Bilan socio économique  
• Bénéfice actualisé (BA) 

405 M€ 

• Taux de rentabilité interne économique 
(TRIE) 

3,1 % 

Description du scénario : 
 
Le scénario 7 propose une 
solution visant la réalisation 
d’une LGV qui relierait 
directement Bordeaux à 
Toulouse, sans réserver des 
aménagements permettant un 
ou des arrêts intermédiaires 
entre les deux métropoles 

Scénarios de desserte et temps de parcours 
de gare à gare en situation de projet 

7 925 000

10 144 000 
(+ 28%)
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